AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
DIRETORIA
SUPERINTENDENCIA DE CONCESSAO DA INFRAESTRUTURA

NOTA TECNICA SEI N2 4796/2024/SUCON/DIR/ANTT
Interessado: Ministério dos Transportes

Referéncia: Processo n? 50500.378002/2023-43
Assunto: Readaptacdo e Otimizacdo do Contrato de Concessdo da BR-163/MS (CCR MSVia)

1. INTRODUCAO

1.1. A presente nota técnica tem por objetivo relatar a proposta de modernizagdo do contrato do Edital de Concessdo de Servigo Publico n?
005/2013, celebrado entre ANTT e Concessionaria de Rodovia Sul-Matogrossense S.A. — MSVia, em 12/03/2014, com vigéncia de trinta anos, para
exploragdo da rodovia BR-163/MS, sendo este documento restrito aos aspectos técnicos da proposta.

1.2 Por meio do Oficio n2 31157/2023/DG-ANTT (19049814), foi remetida ao Tribunal de Contas da Unido — TCU a proposta de repactuagdo do
contrato apresentada pela concessionaria a luz das diretrizes de politicas publicas exaradas no ambito do Grupo de Trabalho criado pela Portaria n2 373,
de 28 de abril de 2023, do Ministério dos Transportes - MT, bem como o Parecer n2 07/2023/SUCON/DIR (19010790), elaborado por esta
Superintendéncia de Concessdo da Infraestrutura no &mbito do Processo SEI n® 50500.292188/2023-44.

1.3. Insta salientar que o Grupo de Trabalho, para proposi¢do de solugdo consensual para o contrato de concessao referente ao referido Edital
de Concessdo, foi constituido, conforme art. 42 da citada Portaria, pelo Secretario Executivo do Ministério dos Transportes, pela Secretaria Nacional de
Transporte Rodoviario, pelo Consultor Juridico junto ao Ministério dos Transportes e pelo Diretor-Geral da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres —
ANTT.

1.4. Destaca-se, ainda, que, no ambito do TCU, considerando a importancia da busca por solugdes consensuais de conflitos na Administracdo
Publica, os autos foram enviados a Secretaria de Controle Externo de Solugdo Consensual e Prevengdo de Conflitos, tendo sido formada comissdo que
realizou diversas discussGes sobre o assunto e que, posteriormente, elaborou o Termo de Autocomposi¢ao a ser assinado.

1.5. Sendo assim, as etapas de analise das propostas de otimizagdo e readaptagdo dos contratos de concessdo e os responsaveis por cada uma
delas, de acordo com a Portaria MT n2 848/2023, podem ser visualizadas no fluxograma apresentado a seguir.

Figura 1: Fluxograma das etapas de analise do processo
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1.6. Cumpre lembrar que durante a execu¢do do Contrato n2 005/2013, diante dos descumprimentos e com base na Lei n? 13.448/2017, a

Concessionaria de Rodovia Sul-Matogrossense S.A. (MSVia), em 20/12/2019, protocolou requerimento de relicitagdo de seu contrato. Uma das principais
inadimpléncias contratuais observadas pela ANTT, foi que o contrato de concessdo previu que a empresa teria a obrigacdo de duplicar cerca de 806,3 km
de rodovias nos primeiros 5 anos do contrato de concessdo, cujo prazo se encerraria em 11/04/2019, no entanto até o momento do pedido de relicitagdo
a empresa havia duplicado apenas cerca de 150 km de rodovias no Estado, restando um saldo de obras remanescentes de duplicagdo de pouco mais que
655 km de extensdo.

1.7. Além da duplicagdo, outras obras de melhorias, como interconexdes em desnivel, passarelas, vias marginais, OAEs, retornos em desnivel e
obras de recuperag¢do do sistema viario, também ndo foram executadas no cronograma previsto.

1.8. Em razdo disso, em 21/07/2020, por meio da Deliberagdo n2 337, a ANTT atestou a viabilidade técnica e juridica do requerimento de
relicitagio e, em 21/10/2020, o Ministério dos Transportes (3 época Ministério da Infraestrutura), por meio da Portaria n2 156, declarou a
compatibilidade do referido requerimento com o escopo da politica publica formulada para o setor rodoviario.

1.9. Em 03/12/2020 o Conselho do Programa de Parcerias de Investimentos da Presidéncia da Republica (CPPI/PR) recomendou a qualificagdo
do empreendimento no Programa de Parcerias de Investimentos da Presidéncia da Republica (PPI), por meio da Resolugdo CPPI n2 148/2020; por fim, em
12/03/2021, o empreendimento foi qualificado por meio do Decreto n2 10.647, de 11/3/2021, e publicado no Diario Oficial da Unido - DOU.

1.10. Em 10/06/2021 foi assinado o 12 Termo Aditivo ao Contrato, com o objeto de “estabelecer as condi¢cdes de prestacdo dos servigos de
manuteng¢do, conservagdo, operagdo e monitoragdo, e da execugdo dos investimentos essenciais contemplados no Contrato de concessdo originario e
mantidos, assim como as responsabilidades durante o periodo de transicdo e na transferéncia da concessdo, a serem observadas durante a vigéncia
desse Termo Aditivo, a fim de garantir a continuidade e a seguranga dos servigos essenciais relacionados ao empreendimento”.

1.11. O termo final de vigéncia do Termo Aditivo foi de 24 meses, contados da publicagdo do Decreto n? 10.647/2021, concluido em
11/03/2023. Em 09/03/2023 foi assinado o 32 Termo Aditivo, que prorrogou a vigéncia do 12 Termo ao contrato de concessdo originario, pelo prazo de
24 meses, a contar de 13/03/2023, tendo previsdo de conclusdo em 11/03/2025.

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 76279482.



1.12. Em paralelo, foram iniciados os estudos, pela INFRA S.A., para a nova licitagdo, sendo que os trechos foram redivididos, a época, pelo
entdo Ministério da Infraestrutura em:

e Estudo A: BR-163/MS - Ponte — Div. MT/MS e Entrada Sul Campo Grande (MS) — extensdo de 379,60 km. O estudo foi
denominado “Rota do Pantanal”.

e Estudo B: BR-163/MS — Entr. MS-386(A) (Div. PR/MS) (Fim da Ponte S/ Rio Parana - Porto Cel Renato) — Entr. BR-262(A) (Campo
Grande), com a inclusdo do trecho da BR-267/MS: Div. SP/MS (Inicio Travessia Rio Parana) — Entr. BR-163(A) (Nova Alvorada do
Sul), com extens3o total de 714,20 km. O estudo foi denominado “Rota do Tuiuid”.

1.13. Para a Rota do Pantanal, foram realizadas audiéncias publicas em 21/03/2023 (presencial, em Campo Grande/MS) e em 24/03/2023
(hibrida, em Brasilia/DF). O Relatério da Audiéncia Publica ndo foi aprovado pela Diretoria Colegiada da ANTT, tendo em vista o andamento do presente
processo de repactuagdo.

1.14. Quanto a Rota do Tuiuil, ainda ndo foi objeto de aprovagdo dos estudos pelo MT, fazendo com que esta SUCON ndo tenha iniciado o
Processo de Participagdo e Controle Social do referido projeto de parceria.

1.15. Buscando construir solugdo consensual entre as partes, que permitisse a retomada das obras do contrato o mais rapido possivel, o
Ministério dos Transportes, por meio da Nota Informativa n2 40/2023/DOUT-SNTR/SNTR, propds a formacdo de Grupo de Trabalho entre ANTT e MT
para avaliar a proposta de repactuacdo enviada pela Concessiondria. Tal grupo foi instituido pela Portaria MT n2 373, de 28/04/2023, como mencionado
no item 1.2.

2. CONTEXTUALIZAGAO

2.1 Em 30/04/2024 foi realizada a primeira reunido para apresentacdo da proposta de repactuacdo da concessionaria MSVia. Nessa data, foi
definido que o Programa de Explora¢do da Rodovia - PER e o Modelo Econémico-Financeiro — MEF seriam entregues até 10/05/2024.

2.2. Em 16/05/2024 ocorreu a segunda reunido entre ANTT e Concessiondria. Na oportunidade, foram solicitadas as versdes finais corrigidas de
PER e MEF, sendo colocados como prazos 17/05/2024 (MEF) e 19/05/2024 (PER). A concessiondria enviou versdes preliminares do PER em 19/05/2024 e
do MEF, em 20/05/2024. Essas versdes suscitaram duvidas, razdo pela qual a equipe técnica da ANTT solicitou esclarecimentos ao longo dos dias 20, 21 e
22/05/2024. O ltimo documento com as respostas da concessiondria foi enviado a ANTT em 28/05/2024.

2.3. Apresenta-se, abaixo, o cronograma de discussdes entre ANTT e Concessionaria:
a) 20/05/2024: 12 Lista de Davidas (ANTT)
b) 21/05/2024: Resposta a 12 Lista de Duvidas (concessionaria)
c) 21/05/2024: Réplica sobre a Resposta a 12 Lista de Duvidas (ANTT)
d) 21/05/2024: 22 Lista de Davidas (ANTT)
e) 21/05/2024: 32 Lista de Ddvidas (ANTT)
f) 21/05/2024: Resposta a 22 Lista de Duvidas (concessionaria)
g) 22/05/2024: 42 Lista de Duvidas (ANTT)
h) 28/05/2024: Resposta as Duvidas (itens “c”, “e” e “g” acima) (concessionaria)

2.4. Desde o inicio, as verificagdes realizadas por parte da equipe técnica da ANTT tiveram por objetivo identificar eventuais inconformidades
de conceitos, premissas, duplicidades de valores e intervengdes, bem como comparar os documentos (PER e MEF) com as solugdes constantes das Rotas
de Tuiuiu e Pantanal. O objetivo seria ter documentos auditados e conforme padrdo adotado pela ANTT.

2.5. Em 24/05/2024 ocorreu a terceira reunido, para apresentacdo de ajustes (por parte da concessiondria) na proposta de repactuacio,
conforme listagens de duvidas enviadas até entdo (item 2.3 acima). Na reunido foi combinado que a versdo ajustada do MEF seria entregue no mesmo
dia. A entrega se deu em 31/05/2024.

2.6. As primeiras versdes ajustadas/finais do PER (Vols. 1 e 2) foram entregues em 03/06/2024.

2.7. Em 05/06/2024 ocorreu, entdo, a quarta reunido entre ANTT e concessiondria, agora para apresenta¢do de simulagdes de MEF relativas as
reclassificagdes e degraus tarifarios, que foram modificados. Essa reunido durou cerca de 3 horas, pois também foram abordados itens do PER. Uma das
consequéncias foi a necessidade de uma nova versdo ajustada do MEF, bem como alteragdes no PER.

2.8. Nessa reunido, a equipe técnica da ANTT apresentou pontos sensiveis de maior impacto financeiro que poderiam resultar em reducgio de
Capex. Tal redugdo decorreu da melhoria nas composigdes que estavam modificadas ao comparar com o arquivo da estruturadora e SICRO: obras de
“acessos” (com composigdes de pavimentos mais robustos que o comum), “acostamentos” (com taxa de defensas metdlicas acima do paramétrico),
“contornos” (com uso de agregados “comerciais” ao invés de “produzidos”) e uso de barreiras rigidas protetoras de obras (solugdo ndo precificada nos
projetos recentes de EVTEA), dentre outros.

2.9. Assim, em 06/06/2024, conforme ja destacado, em consequéncia dos questionamentos feitos na reunido de 05/06/2024, a concessionaria
apresentou ajustes de Capex que resultaram em reducdo de RS 206.407.638,49. Quanto a isso, vale destacar que, mesmo tendo como referéncia os
estudos das rotas de Tuiuil e Pantanal, ja avaliados pela ANTT e ajustados pela INFRA S.A (especificamente Rota do Pantanal), ainda assim foi possivel
reduzir em mais de RS 200 milhdes o Capex da proposta de repactuagdo da MSVia.

2.10. Na mesma data, a concessiondria disponibilizou versdo ajustada do MEF, com redugdo de Capex, degrau tarifario em 3 anos (38%, 38% e
38%), reclassificagdo apds o 42 ano, reclassificagdo de 5% no 102 ano pelo cumprimento de obras de melhorias etc. e inclusdo de conectividade. Nessa
versdo também houve queda nos investimentos alocados para PRF, os quais apresentavam reflexo de 1,2% na tarifa (em desacordo com a politica publica
do MT). Apés o ajuste, os investimentos para PRF foram fixados em 0,54% da tarifa, valor mais aderente ao estabelecido pelo MT.

2.11. As validacdes de PER (Vol. 1) tiveram inicio em 06/06/2024, quando a ANTT enviou o documento final a concessiondria. A partir de entdo
foram feitos os ultimos ajustes, concluidos em 14/06/2024.

2.12. Da mesma forma, o PER (Vol. 2) também passou por processo final de validagdo, que foi encerrado em 14/06/2024, apds algumas rodadas
de discussao.

2.13. As Ultimas versbes do MEF foram entregues em 13 e 14/06/2024 (duas versdes), com inclusdo do Fator D. Além disso, houve uma
mudanga de apresentagdo do degrau tarifario (pedido da SUCON, por questdes de padronizagdo com demais projetos de repactuagdo), o qual passou de
soma a produto, mudando, portanto, de 38%, 38% e 38% para 33,70%, 25,21% e 20,13%. Outro ponto que cabe destacar é que foram adotadas, para o
capital de giro, as mesmas premissas utilizadas no estudo do EVTEA da Rota do Tuiuiu.

2.14. Dessa forma, em resumo, as verificagdes do material disponibilizado se caracterizaram por intensa comunicagdo entre as equipes técnicas
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de ANTT e concessionaria, para complementagdes e corregdes de informagdes, dados e valores de MEF e PER, o que resultou em nove versdes de MEF,
sendo as principais descritas a seguir.

Tabela 1: Arquivos MEF recebidos pela ANTT

Data do
. Arquiv Detalhamen
Seq quivos Recebimento etalhamento

1. Demanda
2. Engenharia

[ 20221230_MEF_PANTANAL_RO1_cValores_ref.xlsb L
Entrega preliminar

1 20/05/2024 Te6d PIS
B  BR-163_MS - MEF - 6 - vS.xlsm (ndo finalizado).
e MEF_Tuiuiu R1_valores_ref TIRdeout.23-sem267.xlsb
B: Memodria de Calculo_Trafego_Governo_20230906_V3.xlsx

1. Demanda
2. Engenharia
) @Y 20221230_MEF_PANTANAL RO1_cValores_ref.xisb 31/05/2024 Entrega da primeira versdo f||na| do arquivo, para analise
completa.

E:| BR-163_MS - MEF - vers3o atualizadaxlsm

B MEF_Tuiuiu R1_valores_ref_TIRdeout.23-sem267 xisb

1. Engenharia

2. Demanda

Inclusdo da reclassifica¢do e degraus tarifarios; retirada dos RS

§  20221230_MEF_PANTANAL_R01_cValores_ref.xlsb 202
3 u ? = R 06/06/2024 206.407.638,49 apontados pela ANTT.

B9 BR-163_MS - MEF - 240606 v2.xIsm

B  MEF_Tuiuiu R1_valores_ref TIRdeout.23-sem267.xlsb

1. Engenharia
2. Demanda

BY 20221230_MEF_PANTANAL_R01_cValores_ref.xlsb . Lo N » .
Melhorias em relagdo a inclusdo de conectividade, diminuicdo de

4 13/06/2024 . .
B  BR-163_MS - MEF Final - 240607.xlsm investimentos para a PRF.
B MEF_Tuiuiu R1_valores_ref TIRdeout.23-sem267 xlsb
B ASVia_ Tarifa Vigentexlsx

5 | BJ MsVia_CondAmbientais.xlsx 14/06/2024 Subsidio ao Fator D.

B 20221230_MEF_PANTANAL_RO1_cValores._ref. 2.xisb
EI BR-163_MS - Escopo obras 6A revd.xlsx N » . N
6 14/06/2024 Inclusdo do Fator D e precificagdo dos custos com “padrées de
@Y  BR-163_MS - MEF Final - 240607 - FatorD-Exlsm sustentabilidade”.

B  MEF_Tuiuiu R1_valores_ref TIRdeout.23-sem267 1xisb

Fonte: ANTT

2.15. Cumpre destacar que a cada versdo apresentada, MEF e PER eram modificados com a inser¢do de novos dados, o que demandava, em
muitos casos, uma nova revisdao por parte da equipe da ANTT. Cabe ressaltar, também, que os ajustes citados, provocados pela equipe técnica da ANTT,
além de objetivarem o cenario mais vantajoso e seguro aos usudrios, promoveram redugdo tarifaria, conforme explicado no item 2.9.

2.16. Por fim, ainda sobre o processo de analise do MEF, é justo mencionar a dificuldade enfrentada pela equipe técnica da ANTT em conseguir
abrir e utilizar (fazer simulagdes, testes etc.) os arquivos disponibilizados pela concessionaria com o MEF. Foram quatro arquivos .XLS distintos,
vinculados e de tamanhos significativos (38, 47, 3 e 1Mb — totalizando quase 90Mb), que precisavam estar abertos simultaneamente. Tal viés operacional
mostrou-se critico no processo de conferéncia do MEF.

3. CARACTERISTICAS DA CONCESSAO
3.1. O sistema rodoviario explorado, objeto da referida concessdo, compreende o trecho da BR-163/MS do km 0,00 do Entr. MS-386(A) (Div.

PR/MS) (fim da Ponte S/ Rio Parand - Porto Cel Renato) ao km 845,90 na Div. MS/MT (fim da ponte S/ Rio Correntes), conforme imagem a seguir.

Figura 2: Mapa do trecho concedido
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3.2.

Os termos originais do contrato contemplam:
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Fonte: ANTT

e Empresa Controladora: CPC — Companhia de Participagdes em Concessdes;

e Trecho Objeto da Concessdo: BR-163/MS - Inicio na divisa com o Estado do Mato Grosso e término na divisa com o estado do
Parana;

e Extensdo do Trecho Concedido: 845,500km em termos de projeto e 845,900km pelo atual SNV (no PER, referente ao Contrato do
Edital n2 05/2013, a extens3o era de 847,2 km devido ao SNV da época, que sofreu atualizagbes conforme execugdo de obras da
concessao);

e Data da Assinatura: 12/03/2014;
e |nicio da Concessdo: 11/04/2014;
e Prazo da Concessdo: 30 anos; e

e Inicio da Cobranca de Pedagio: 14/09/2015.

As pragas de pedagio estdo localizadas conforme taela a seguir:

Tabela 2: Localizacdo das Pragas de Pedagio - MSVia

Praga de Pedagio | km Municipio Rodovia | UF
P01 30 Mundo Novo BR-163 | MS
P02 115 Itaquirai/Navirai BR-163 | MS
P03 226 Caarapo BR-163 | MS
P04 314 Rio Brilhante BR-163 | MS
P05 429 Campo Grande BR-163 | MS
P06 537 | Bandeirantes/Rochedo/Jaraguari BR-163 | MS
P07 601 | Sdo Gabriel do Oeste/Camapud BR-163 | MS
P08 705 Rio Verde de Mato Grosso BR-163 | MS
P09 823 Pedro Gomes/Sonora BR-163 | MS

Fonte: PER

Tabela 3: Subtrechos do Sistema Rodovidrio — BR-163 MS

TRECHO SNV (202304A) PROJETO
CODIGO SNV . . km | km | Ext. | km | km | Ext.
Local de Inicio Local de Fim
Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (km)
ENTR MS-386(A) (DIV PR/MS) (FIM DA
163BMS0150 PONTE S/ RIO PARANA - PORTO CEL ACESSO SALTO GUAIRA (PARAGUAI) 0,0 6,7 6,7 0,0 6,5 6,5
RENATO)
163BMS0160 ACESSO SALTO GUAIRA (PARAGUAI) ENTR MS-386 (P/JAPORA) 6,7 13,8 7,1 6,5 13,6 7,2
~ ENTR AV. BRASIL
163BMS0170 ENTR MS-386 (P/JAPORA) 13,8 | 20,2 6,4 13,6 | 20,2 6,5
(MUNDO NOVO)
163BMS0190 ENTR AV. BRASIL (MUNDO NOVO) ENTR MS-295(B) (ELDORADO) 20,2 | 40,4 | 20,2 | 20,2 | 40,4 |202
163BMS0195 ENTR MS-295(B) (ELDORADO) ENTR MS-488 (ITAQUIRAI) 40,4 | 77,9 | 375 |404 | 77,9 |375
163BMS0210 ENTR MS-488 (ITAQUIRA) ENTR BR-487(A) 77,9 |103,8 | 259 | 77,9 |103,7 | 25,9

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade,
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TRECHO SNV (202304A) PROJETO
CODIGO SNV . . km | km | Ext. | km | km | Ext.
Local de Inicio Local de Fim
Inicial | Final | (km) | Inicial | Final | (km)
163BMS0212 ENTR BR-487(A) ENTR Ms'l“,(A) 103,8 [117,7 | 13,9 [103,7 |117,6 | 13,9
(P/NAVIRA()
163BMS0213 ENTR MS-141(A) (P/NAVIRAI) ENTR MS-290 (P/NAVIRA() 117,7 |1243 | 6,6 |117,6 |1243 | 6,7
163BMS0214 ENTR MS-290 (P/NAVIRAI) ACESSO NAVIRA[ (CONTORNO) 124,3 [126,8 | 2,5 [124,3 |126,8 | 2,4
163BMS0222 ACESSO NAVIRAI (CONTORNO) ACESSO MS-145 126,8 |138,2 | 11,4 |126,8 |138,0 | 11,2
163BMS0230 ACESSO MS-145 ENTR BR-487(B)/MS-283/289 (JUTI) |138,2 [171,6 | 33,4 |138,0 |171,5 | 33,5
163BMS0250|  ENTR BR-487(B)/MS-283/289 (JUT() ENTR MS-378(B) 171,6 [181,8 | 10,2 [171,5 |181,8 | 10,3
163BMS0252 ENTR MS-378(B) ENTR MS-156/378 (CAARAPO) 181,8 [208,1 | 26,3 |181,8 |207,2 | 25,4
. ENTR MS-278
163BMS0270 ENTR MS-156/378 (CAARAPO) , 208,1 |225,3 (17,2 (207,2 |225,0 | 17,7
(NOVA AMERICA)
163BMS0290 ENTR MS-278 (NOVA AMERICA) INICIO DE PISTA DUPLA (EMBRAPA) |225,3 [252,5 | 27,2 |225,0 |252,5 | 27,6
163BMS0300 INICIO DE PISTA DUPLA (EMBRAPA) ENTR BR-463 (DOURADOS) 252,5 |1256,0 | 3,5 252,5 |256,0 | 3,4
163BMS0310 ENTR BR-463 (DOURADOS) ENTR MS-156 256,0 |258,2 | 2,2 |[256,0 [258,2 | 2,2
ENTR AV. MARCELINO PIRES
163BMS0320 ENTR MS-156 258,2 |2650 | 6,8 [258,2 (264,8 | 6,7
(DOURADOS)
163BMS0321 [ENTR AV. MARCELINO PIRES (DOURADOS) ENTR BR-376 265,0 |1270,0 | 50 [264,8 [270,0 [ 5,1
163BMS0322 ENTR BR-376 ENTR MS-276 (VILA SAO PEDRO) 270,0 |272,1 | 2,1 |270,0 |272,0 | 2,0
163BMS0325 ENTR MS-276 (VILA SAO PEDRO) FINAL PISTA DUPLA (VILA VARGAS) |272,1 |281,3 | 9,2 |272,0 |281,0 | 9,0
163BMS0326 FINAL PISTA DUPLA (VILA VARGAS) ENTR MS-470(A) (VILA CRUZALTINA) (281,3 (2883 | 7,0 (2810 (2872 | 6,1
163BMS0327 ENTR MS-470(A) (VILA CRUZALTINA) ENTR MS-470(B) (P/DOURADINA) 288,3 |1290,5 | 2,2 |[287,2 (290,6 | 3,4
163BMS0328 ENTR MS-470(B) (P/DOURADINA) RIO LARANJA DOCE 290,5 [294,7 | 4,2 |290,6 2943 | 3,7
163BMS0329 RIO LARANJA DOCE ENTR MS-379 (P/BOCAJA) 294,7 |303,9 | 9,2 |294,3 |304,0 | 9,7
163BMS0330 ENTR MS-379 (P/BOCAJA) ENTR BR-267(A) (RIO BRILHANTE) 303,9 |323,2 | 19,3 |[304,0 (323,2 | 19,2
163BMS0334 ENTR BR-267(A) (RIO BRILHANTE) PONTE S/RIO VACARIA (AROEIRA) 323,2 |344,0 | 20,8 |[323,2 (343,4 | 20,3
ENTR BR-267(B) (NOVA ALVORADA DO
163BMS0360 PONTE S/RIO VACARIA (AROEIRA) sul) 344,0 |364,1 | 20,1 ([343,4 [364,0 | 20,6
ENTR BR-267(B) (NOVA ALVORADA DO
163BMS0370 sy ENTR MS-258 364,1 |418,3 | 54,2 |364,0 |418,4 | 54,4
163BMS0380 ENTR MS-258 PONTE S/ RIO ANHANDUI 418,3 |419,6 | 1,3 |[418,4 (419,1 | 0,8
: ENTR BR-262(A)
163BMS0390 PONTE S/ RIO ANHANDUI 419,6 |466,3 | 46,7 |419,1 |466,3 | 47,2
(CAMPO GRANDE)
ENTR BR-262(A) ENTR MS-040 (CAMPO GRANDE)
163BMS0392 R 466,3 |470,6 | 4,3 |466,3 [470,8 | 4,5
(CAMPO GRANDE) (P/TRES BARRAS)
ENTR MS-040 (CAMPO GRANDE) (P/TRES| ENTR BR-262(B) (CAMPO GRANDE)
163BMS0396 R 470,6 |481,8 | 11,2 |470,8 |482,0 | 11,2
BARRAS) (P/TRES LAGOAS)
ENTR BR-262(B) (CAMPO GRANDE)
163BMS0398 R ENTR AV. CONSUL ASSAF TRAD 481,8 |490,8 | 9,0 |[482,0 (490,7 | 8,7
(P/TRES LAGOAS)
163BMS0404 ENTR AV. CONSUL ASSAF TRAD ENTR BR-060(A) 490,8 |495,6 | 4,8 |[490,7 (4956 | 4,9
163BMS0410 ENTR BR-060(A) ENTR MS-445 495,6 |511,6 | 16,0 [495,6 [511,6 | 16,0
163BMS0420 ENTR MS-445 ENTR MS-244(A) (JATOBA) 511,6 |527,0 | 154 |511,6 |527,0 | 15,4
163BMS0425 ENTR MS-244(A) (JATOBA) ENTR MS-244(B) (BONFIM) 527,0 |529,6 | 2,6 |527,0 |529,2 | 2,2
163BMS0430 ENTR MS-244(B) (BONFIM) ENTR MS-441 (BANDEIRANTES) 529,6 |549,0 | 19,4 [529,2 [549,5 | 20,4
163BMS0440 ENTR MS-441 (BANDEIRANTES) ENTR MS-340 (P/RIO NEGRO) 549,0 |550,5 1,5 549,5 |550,1 | 0,6
163BMS0450 ENTR MS-340 (P/RIO NEGRO) ENTR BR-060(B) (CONGONHA) 550,5 [575,8 | 25,3 [550,1 [575,4 | 25,3
163BMS0452 ENTR BR-060(B) (CONGONHA) ENTR MS-435 (CAPIM BRANCO) 575,8 |592,9 | 17,1 |575,4 [592,5 | 17,1
ENTR AV. JUSCELINO KUBITSCHEK (SAO
163BMS0470 ENTR MS-435 (CAPIM BRANCO) 592,9 |615,9 | 23,0 [592,5 [615,5 | 23,0
GABRIEL D'OESTE)
ENTR AV. JUSCELINO KUBITSCHEK (SAO ENTR BR-419(A)/MS-080 (P/RIO
163BMS0472 615,9 |669,6 | 53,7 |615,5 [669,2 | 53,7
GABRIEL D’ OESTE) NEGRO)
ENTR BR-419(B)/MS-427 (RIO VERDE
163BMS0490 | ENTR BR-419(A)/MS-080 (P/RIO NEGRO) 669,6 (680,9 | 11,3 [669,2 (680,5 | 11,3
DE MATO GROSSO)
ENTR BR-419(B)/MS-427 (RIO VERDE DE
163BMS0492 ENTR MS-423 (FAZ. ALEGRIA) 680,9 |700,5 | 19,6 [680,5 [700,0 | 19,6
MATO GROSSO)
163BMS0510 ENTR MS-423 (FAZ. ALEGRIA) ENTR BR-359/MS-217/223 (COXIM) |700,5 |730,8 | 30,3 |700,0 |730,3 | 30,3
163BMS0512 ENTR BR-359/MS-217/223 (COXIM) ENTR MS-418 (P/PEDRO GOMES) 730,8 |752,9 | 22,1 |730,3 [752,4 | 22,1
163BMS0530 ENTR MS-418 (P/PEDRO GOMES) ENTR MS-215 (P/PEDRO GOMES)  [752,9 |768,2 | 15,3 |752,4 |767,7 | 15,3
163BMS0532 ENTR MS-215 (P/PEDRO GOMES) ENTR MS-214 (P/PANTANAL) 768,2 |798,8 | 30,6 |[767,7 [798,3 | 30,6
163BMS0550 ENTR MS-214 (P/PANTANAL) ENTR MS-213 (P/ITIQUIRA) 798,8 |832,2 | 33,4 [798,3 [831,6 | 334
DIV MS/MT (FIM DA PONTE S/RIO
163BMS0555 ENTR MS-213 (P/ITIQUIRA) 832,2 |845,9 | 13,7 |831,6 (845,55 (13,7
CORRENTES)
Fonte: PER
4. ANALISE DO MODELO ECONOMICO-FINANCEIRO (MEF)

4.1.

ressaltar que a data base do estudo é janeiro/2022.

4.2.

4.3.

Pantanal, com a retirada do trecho referente a BR-267, ndo contemplada na repactuagdo.

O Modelo Econémico-Financeiro (MEF) apresentado pela concessiondria no arquivo “BR-163_MS - MEF Final — 240607 — FatorD-E” propde
aproximadamente R$ 9,107 bilhdes (com incidéncia do REIDI) em investimentos em CAPEX e 7,156 bilhées em OPEX, durante 29 anos, prazo que resulta
da soma dos 19 anos residuais do contrato original com a ampliagdo em mais 10 anos. Os investimentos serdo concentrados entre 2027 e 2030. Cabe

Havendo a celebragdo do Acordo, a concessiondria prevé 203 km de obras de duplicagdes, a serem implantadas em até 9 anos, contados a
partir da vigéncia do Termo Aditivo, sendo que nos dois primeiros anos serdo iniciados e entregues 40,12 km de duplicagdo. A partir do 32 ano (2027)
iniciam-se também as obras dos Contornos, com conclusdo prevista para 2030. Ainda, as faixas adicionais serdo realizadas entre 0 12 e 0 92 ano.

Cabe ressaltar que as analises de parametros, valores, projetos, entre outros itens, tiveram como base os EVTEAs das Rotas de Tuiuil e de
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ANALISE TARIFARIA

4.4, Nos processos de repactuagdo, e em relagdo a tarifa do Modelo Econémico-Financeiro (MEF), a diretriz de politica publica estabeleceu
previsdo inicial de 3 degraus tarifarios nos 3 primeiros anos da modernizagdo do contrato, com patamares de 33,70%, 25,21% e 20,13% em relagdo a TKM
inicial proposta.

4.5. Os prazos previstos para a aplicacdo desses degraus s3o, respectivamente, 122, 242 e 362 més, resultando em tarifas de: RS 10,06 para
cada 100 km no primeiro degrau; RS 12,60 no segundo degrau; e RS 15,13 no terceiro. Desse modo, a tarifa de peddgio, observada na ampliacdo do
prazo contratual e o degrau tarifario previsto, foi definida conforme tabela a seguir:

Tabela 4: Evolugdo Tarifaria — Categoria 1

Tarifa quilométrica Variagdo % (p6s acordo)
Atual 7,52
Pds acordo 7,52
12 meses p6s acordo 10,06 33,72
24 meses pos acordo 12,60 25,24
36 meses pds acordo 15,13 20,15
Tkm p6s 102 ano 15,13
Fonte: ANTT
4.6. Cumpre destacar, também, que a TKM vigente foi trazida para a data-base dos EVTEAs das Rotas de Tuiuiu e de Pantanal (janeiro de 2022),
por questdo de consisténcia das informagdes apresentadas.
4.7. Salienta-se que, além do degrau tarifario previsto na politica publica, foi aplicado o mecanismo de reclassificagdo tariféria vinculada a

execucdo de obras, de forma alinhada a politica tarifaria dos projetos de 52 etapa do Programa de Concessdes de Rodovias Federais - PROCROFE. Esse
mecanismo, ao estimular a execugdo de obras, objetiva aumentar a seguranca e a fluidez do trafego, justificando a adogdo do aumento do valor da tarifa.
Portanto, a reclassificagdo prevista é de 30% para conclusdo das obras de duplicagdo, 15% para terceira faixa, 10% para duas faixas adicionais e 5% para
uma faixa adicional.

4.8. Abaixo apresenta-se a evolugdo da média da tarifa de praga, Capex e o Opex:

RS 18,41 R$18,41 R$1841 RS1841 RS1841 AS1841 R$1841 RS1841 R$1841 R$ 18,41 R 20,00

R$17,53

RS 18,00

RS 16,00

RS 14,00

RS 12,00

R$7,07 RS 10,00

1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 11 b 13 14 15 16 17 21 b,

18 19 20

RS 8,00

—
TR s
8 8

 OPEX CAPEX e Media da Tarifa de praga porkm

Grafico 1: Média da Tarifa de Praga x Capex e Opex (em milhdes)
Fonte: ANTT

4.9. Além disso, destaca-se que o MEF foi auditado pela equipe técnica e encontra-se conforme o MEF padrdo adotado pela ANTT. A
modelagem prevé o langamento de 2% da receita bruta para a conta de Recursos Vinculados (dos quais 1% esta reservado para infraestrutura resiliente,
conforme indicado pela Politica Publica do MT).Foi apresentado, a titulo de ressarcimento pela elaboragdo dos EVTEAs das Rotas de Tuiuil e de Pantanal,
mas também da contratac¢do do verificador independente e da monitora¢do (ambos para o processo de relicita¢gdo), o valor de R$ 19.131.451,16 para a
INFRA S.A., referenciado a data-base de janeiro/2022.

4.10. Foi apresentado, a titulo de ressarcimento pela elaboragdo dos EVTEAs das Rotas de Tuiuit e de Pantanal, mas também da contratacdo do
verificador independente e da monitoracdo (ambos para o processo de relicitagdo), o valor de RS 19.131.451,16 para a INFRA S.A., referenciado a data-
base de janeiro/2022.

4.11. Ressalta-se ainda que, o Percentual de Desconto Unitario - PDU a ser adotado em cada praca foi calculado pela Concessionaria, com base
na andlise do trafego pagante nas suas pragas de pedagio, permitindo também a avaliagdo do impacto tarifario do Desconto para Usuario Frequente -
DUF como um todo.

4.12. De forma geral, no que tange a adogdo das diferentes verbas, a seguros e garantias e demais itens, pode-se dizer que o MEF esta conforme
0 padrdo da 52 etapa.

TRAFEGO

4.13. A analise da consisténcia das proje¢des de trafego pedagiado nas pragas da MSVia é baseada, inicialmente, na comparagdo do trafego
apresentado pela concessiondria, em sua modelagem financeira, com o trafego realizado em 2023 de acordo com a “Base de Dados Abertos” desta
Agéncia.

4.14. De acordo com a “Base de Dados Abertos”, para 2023, o volume equivalente de veiculos de passeio variou entre 1.862 eixos
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equivalentes/dia na Praga P9 (Pedro Gomes) e 4.798 eixos equivalentes/dia na praca P6 (Jaraguari). Em relagdo ao volume equivalente de veiculos
comerciais has mesmas pragas e no mesmo ano, o trafego pedagiado variou entre 9.695 eixos equivalentes/dia na praga P4 (Rio Brilhante) e 18.479 eixos
equivalentes/dia na praga P6 (Jaraguari).

iculos de passeio veiculos comerciais

18.479

quivalentes/dia)
o

VDMA [eixos

il

4.15. Se considerado o total de eixos equivalentes, os volumes pedagiados em 2023 nas nove pragas da MSVia variaram entre 13.829 eixos
equivalentes/dia na praga P4 (Rio Brilhante) e 23.277 eixos equivalentes/dia na praga P6 (Jaraguari). Se considerada a soma dos volumes das 9 pragas,
observa-se que o volume pedagiado na concessio em 2023 foi de 29.373 eixos equivalentes/dia, no caso de veiculos de passeio, 125.617 eixos
equivalentes/dia, no caso de veiculos comerciais, e 154.990 eixos equivalentes/dia, no caso de todos os veiculos (ou seja, de passeio e comerciais).

ixos equivalentes/dia)

VDMA

b:

4.16. A andlise de conformidade referente a proposta de modernizagdo contratual da concessdo MSVia foi realizada de forma a comparar as
proje¢Oes de trafego apresentadas pela concessionaria com respectivos volumes realizados nas pragas, segundo informagdes oficiais desta Agéncia.

4.17. As projegdes apresentadas pela concessionaria referem-se ao periodo compreendido entre 2023 e 2064, considerando:

a) Volume de trafego inicial estimado a partir do realizado entre janeiro e agosto de 2023 e da perspectiva de crescimento do trafego
no periodo setembro — dezembro; e

b) Efeitos de alteragbes na infraestrutura viaria e nas tarifas de pedagio, conforme estudo de trafego elaborado pela LOGIT (Estudo de
Trafego: Avaliagdo de Cendrios e Impactos na Base Pedagiada, 2023).

4.18. As proximas figuras indicam que ha conformidade no trafego projetado pela MSVia para 2023, com base no volume observado entre
janeiro e agosto deste ano, em relagdo aos respectivos valores realizados em cada praga de pedagio e categoria veicular (veiculos de passeio, veiculos
comerciais e total de veiculos), conforme os dados disponibilizados pela ANTT. Se considerado o volume equivalente total da concessdo, os valores
projetados pela MSVia sdo -1,9% menores que realizados, no caso de veiculos de passeio, e somente -1,0% menores, no caso de veiculos comerciais. Se
considerado o total de todos os veiculos, a diferenga entre a proje¢do da MSVia e o realizado é de somente -1,2%.

VEICUIOS comerclals

veiculos de passeio

WMA [ eixos equivalentes/dia)
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4.19. Portanto, é possivel considerar que o trafego do estudo apresentado pela concessionaria para o ano inicial do horizonte de andlise, ou
seja, 2023, mostra-se aderente ao histdrico dos dados de trafego da ANTT.

4.20. Para anos futuros, foram considerados os impactos de alteragdes na infraestrutura viaria e nas tarifas das pragas de pedagio da MSVia. Os
préximos graficos mostram as projegdes de trafego ao longo de todo o horizonte de 38 anos de andlise, ou seja, entre 2023 e 2060, para cada uma das
pragas de pedagio, indicando consisténcia entre volumes projetados e realizados em 2023, conforme ja mencionado. Apesar do volume de tréfego ter
sido projetado até 2060, ndo condizendo com o tempo de concessdo, foram utilizados os dados apresentados em estudo até o ano mencionado para a

elaboragdo dos graficos abaixo.

veiculos de passeio - Praga P1 veiculos comerciais - Praga P1
12.000 25.000
) 3
o =)
=~ 10.000 = .
a g 20000
= =
2 8,000 o
g £ 15000
S E
g o0w g ®
2 @ 10.000
£ 4000 2
2, a3
= €AY
= 2000 s 20
= =
i} 0
2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
® FReal (jan-dez 2023) = M5Via (proj. jan-ago 2023) & Real (jan-dez 2023) = M5Via (proj. jan-ago 2023)
veiculos de passeio - Praca P2 veiculos comerciais - Praga P2
6.000 25.000
) )
= =)
= 5.000 = .
] E 200000
b= =
& 4,000 2
g £ 15000
= 3.000 =
o w
i 2 10.000
£ 2000 g
3, a2
< =ty
= 1.000 = »000
I a
= >
4] 4]
2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2065 2060
® FReal (jan-dez 2023) —M5Via (proj. jan-ago 2023) & Real (jan-dez 2023) —M5Mia (proj. jan-ago 2023)

4.21.

reflexo da alteragdo da tarifa em virtude da repactuagdo da concessdo.

O padrdo de variagdo do trafego depende da praga considerada. No caso da praga P1 (Mundo Novo), hd aumento do trafego de veiculos
de passeio em virtude da alteragdo de posicionamento das pragas. Nas outras pragas, ha uma queda no tréfego a partir de 2027, o que provavelmente é
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veiculos de passeio - Praca P4

veicules comerciais - Praga P4
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veiculos de passeio - Praga P7 veiculos comerciais - Praga P7
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4.22. As proximas figuras apresentam a proje¢do do nimero de eixos equivalentes para toda a concessdo no periodo entre 2023 e 2060. Se

considerado o periodo entre 2027 e 2060, quando ja ndo ha mais o impacto de aumento tarifario devido a repactuagdo, observa-se uma taxa média de
crescimento de 1,99% a.a. para veiculos de passeio, 1,53% a.a. para veiculos comerciais e 1,63% a.a. para a soma dos veiculos. Todos os valores sdo
compativeis a valores tipicamente adotados em outras concessdes.
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OPEX
4.23. Os custos operacionais (OPEX), conforme a aba “OPEX” do MEF, constante da proposta apresentada, partem de um valor total de RS

207,14 milhdes para o 12 ano da repactuagdo, sendo o 12 ano como o menor investimento ao longo da proposta de repactuagdo, e atinge seu apice no 82
ano da proposta (RS 255,50 milhdes) e mantem-se um quantitativo uniforme até o 292 ano. O grafico a seguir apresenta a evolugdo dos investimentos
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em Opex durante a vigéncia da repactuagdo pleiteada.

Investimento OPEX (R$ Mi)
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Grafico 2: Evolugdo investimentos em OPEX

Fonte: ANTT
4.24. Cabe observar que o valor de Opex da aba “CP” do MEF proposto considera ainda itens tais como: Verba de Fiscalizagdo, Seguros e
Garantias, Desenvolvimento Tecnoldgico e Recursos Vinculados.
4.25. Os custos operacionais (Opex) apresentados no MEF iniciam com um valor total de RS 207,14 milhdes para o 12 ano da modernizac¢do,

valor 10,69% menor em relacio ao realizado pela prépria concessionaria nos Gltimos 4 anos, que foi aproximadamente de RS 231,94 milhdes, conforme
dados disponiveis nas demonstragdes financeiras publicadas até 2023 (data base janeiro/2022). E, para o prazo proposto de 29 anos, observa-se um
CAGR de 0,87% a.a.

4.26. Sobre o assunto, devido a modernizagdo do contrato, observa-se um aumento do Opex inicial, um ganho de eficiéncia no médio prazo e
um aumento gradativo a longo prazo. Nesse sentido, para readaptagdo e otimizagdo do contrato de concessdo da MSVia foram estabelecidos premissas e
parametros adotados no modelo de 52 etapa.

4.27. Cumpre reforgar que os quantitativos vigentes do sistema operacional relacionados ao atendimento ao usuario foram mantidos para o
atendimento pré-hospitalar. Os servicos de atendimento mecanico, atendimento aos demais incidentes e viaturas de inspe¢do de trafego foram
reduzidos conforme padr&es de 52 Etapa.

4.28. Para o circuito fechado de TV houve ampliagdio em decorréncia do acréscimo nas edificagbes existentes e passarelas que serdo
implantadas.
4.29. Os quantitativos dos PERs das Rotas de Tuiuitl e de Pantanal (que representam o padrdo da 52 etapa), os propostos para o periodo pds-

repactuacdo e do PER vigente, compdem o quadro comparativo a seguir.

Tabela 5: Comparativo de Quantitativos do Sistema Operacional

Quantidade PER
) 5 . . PER Tuiuit + Pantanal Quantidade prevista PER MSVia
Sistemas de Controle e Monitoragdo de Trafego e ITS
MSVia (Vigente) (expurgados quantitativos BR-267) (Repactuagdo)
Padrdo 52 etapa
SAT - Sistema de Analise de Trafego 79 68 59
- 1 a cada 2km + 5% para pontos cegos 1 a cada 2km + 5% para pontos cegos
CFTV - Circuito Fechado de TV - Rodovia
505 430 477
CFTV - Circuito Fechado de TV - Edificages - - 51
CFTV - Circuito Fechado de TV - Passarelas - - 22
PMVf - Painel de Mensagem Variavel - fixo 18 22 18
PMVm - Painel de Mensagem Variavel - mével 17 17 17
SDA - Sistema de Detecgdo de Altura 6 6 6
SCV - Sistema de Controle de velocidade - fixo 13 30 51
SCV - Sistema de Controle de velocidade - mével - - -
SMM - Sistema de Monitoramento Meteoroldgico 0 4 3
Totem de Autoatendimento 0 19 17
Parametro /Quantidade PER
X . L. PER Tuiuid + Pantanal Pardmetro / Quantidade prevista PER
SAU - Servico de Atendimento ao Usudrio
MSVia (Vigente) (expurgados quantitativos BR-267) MSVia (Repactuagio)
Padrdo 52 etapa
Pré-CFTV 90 min Pré-CFTV 90 min
90 min
VIT - Viatura de Inspegdo de Trafego P6s-CFTV 180 min P6s-CFTV 180 min
19 19/10* 10 **
15 min em 100% das ocorréncias 20 min em 90% / 30 min 10% 20 min em 90% / 30 min 10%
APH - Atendimento Pré-Hospitalar - Ambuldncia Tipo C 12 11 12
60 min em 100% das ocorréncias a partir . . . .
60 min em 90% / 120 min em 10% 60 min em 90% / 120 min em 10%
APH - Atendimento Pré-Hospitalar - Ambulancia Tipo D do 62 ano
5 5 5
20 min em 90% das ocorréncias / 30 min X . . .
60 min em 90% / 120 min em 10% 60 min em 90% / 120 min em 10%
Serv. de Atend. Mecanico - Guincho Leve em 10%
17 7 9
60 min em 90% das ocorréncias / 72 min . . . .
90 min em 90% / 180 min em 10% 90 min em 90% / 180 min em 10%
Serv. de Atend. Mecanico - Guincho Pesado em 10%
8 4 7

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 76279482.



100 min em 100% 120 min em 90% / 240 min em 10% 120 min em 90% / 240 min em 10%
Serv. de Atend. a Demais Incidentes - CA Pipa
5 4 4
100 min em 100% 120 min em 90% / 240 min em 10% 120 min em 90% / 240 min em 10%
Serv. de Atend. a Demais Incidentes - CA Apr. de Animais S 2 a
Quantidade PER
o PER Tuiuit + Pantanal Quantidade prevista PER MSVia
Edificagdes
MSVia (Vigente) (expurgados quantitativos BR-267) (Repactuagdo)
Padrdo 52 etapa
CCO - Centro de Controle Operacional 1 2 1
BSO/SAU - Servigo de Atendimento ao Usuario 17 19 17
Pragas de Pedégio 9 9 9
PPVf - Posto de Pesagem Veicular Fixo 6 3 3
PPD - Ponto de Parada e Descanso 0 3 3
* Pré-CFTV (antes do 32 ano) / P6s-CFTV (apds 32 ano)
** Pos-CFTV
INVESTIMENTOS
4.30. Quanto aos investimentos a serem realizados apds a celebragdo do Acordo, observa-se, no grafico abaixo, elaborado a partir da proposta

apresentada, que os dois principais grupos de investimentos sdo “Tl, Restauragdo e Manutengdo” (44,82%) e “Obras de Ampliacdo de Capacidade”
(42,03%), sendo estes condensados nos nove primeiros anos.

4.31. Salienta-se que, apds o 92 ano, o dispéndio com “Tl, Restauragdo e Manutengdo” passa a ser o item com maior investimento dentre as
obras e servigos executados.

Detalhamento Capex (R$ Mi)
RS 1.200
RS 1.000

RS 200 -

RS 600 l B

RS 400
9

BT, Restauragdo e Manutengdo

RS 200

. nhl
3

1 2

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29

Obras de Ampliagio de Capacidade e outras melherias B Capex Secioambiental ® EdificagGes Gerais Sistemas Veiculos Operacionais Desapropriagdo

Grafico 3: Distribuigdo do CAPEX (ANTT)
Fonte: ANTT

4.32. Considerando os nove primeiros anos da proposta, nota-se que aproximadamente 64,31% dos investimentos estdo concentrados em
“Obras de Ampliagdo de Capacidade”.

CUSTOS (ANALISE PARAMETRICA)

4.33. Durante as discussdes no ambito da SecexConsenso/TCU, a INFRA S.A foi incitada pela Secretaria Nacional de Transporte Rodoviario —
SNTR/MT a se manifestar em relagdo ao atendimento a Portaria n2 848/2023 acerca da proposta de modernizagdo contratual apresentada pela MSVia.
Em 01/03/2024 a INFRA S.A, por meio de sua Superintendéncia de Projetos Rodoviarios — SUROD, exarou o Relatério de Analise Preliminar de
Admissibilidade da proposta, o qual constard como anexo ao Termo de Autocomposigdo.

4.34. Baseado nesse Relatdrio da INFRA S.A, as discusses no ambito da SecexConsenso/TCU focaram nos pontos de divergéncias relevantes
citadas no relatério, que se constituiam nos investimentos relacionados aos contornos, os quais apresentam valor médio 1,46 vez maior, aos custos dos
acessos, com valores médios de 2,33 vezes maiores, e aos custos de acostamentos, com valores médios 4,17 vezes maiores. Todos os custos sdo
comparados aos projetos de referéncia estudados por esta Agéncia (Rotas de Tuiuil e de Pantanal). Seguem os graficos contendo os principais valores
analisados para exemplificar.

MSVIA - CUSTO UNITARIO PANTANAL + TUIUIU - CUSTO UNITARIO

racional RS 8.458.661,73
EEr—— 0 RS 8.618.848 87
RS 5.108.312,34
Juplicacd RS 5.353.672 85
Duplicagi RS 5.208.253,37
Marginal RS 3.809.002,87
Margina RS 3.844.642, 76
Acostamento  SRSEEE T8 46
Acostamento MRS 239,399,665
Acessos  DREWEAR. 86577 RS 290.825,40
paraDa oF ONBUs A8 523.039,70 PARADA DE ONIBUS BRS 517.569,31

Grafico 4: Principais Investimentos Analisados
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4.35.

Fonte: ANTT

Considerando o material apresentado pela concessiondria, entregue em 14/06/2024, contemplando o conjunto de arquivos (MEF e

Planilhas auxiliares), hd uma série de justificativas para o aumento de valores, dentre elas: adogdo de maior nivel de seguranga nas obras de execugdo de
acostamento; pavimento diferenciado em parte dos acessos; utilizacdo de BDI diferenciado para obras de acessos e acostamento (por terem sido
consideras obras de “pequeno porte”; foi utilizada também uma area de pavimento maior que a dos projetos de acesso dos estudos das Rotas de Tuiuit e
de Pantanal e, devido a maior velocidade dos trechos, inclusive com trechos com velocidades diretrizes de 110 km/h; consideragdo de trechos com solo
mole em contornos; utilizagdo de defensas metalicas e absorvedores de impactos nos trechos de acostamento; e também em percentual paramétrico nos

acessos, entre outros.

4.36.

Foram analisados e comparados os quantitativos, custos totais e paramétricos dos estudos somados dos trechos das Rotas Tuiuil e

Pantanal em relagdo a proposta da MSVia, para fins de comparagdo da vantajosidade. Cabe ressaltar que a comparagdo se da em cima das implantagdes

das obras.

Tabela 6: Comparativo de Quantitativos e Valores Totais

Valor Total
Rodovia Quantidade Total Pantanal + Tuiuit Quantidade MSVia Diferenga
Pantanal + Tuiuit RS MSVia RS R$

Duplicagdo 105,50 Km R$  555.966.80857 203,02 Km R$ 1.087.866.32296 | R$ 531.899.514,39
Faixa Adicional 19589 Km R$ 530.909.86200 14477 Km R$ 403.905.80129 |-RS 136.004.060.71
Contomos 28,52 Km R$ 150.89127710 28,82 Km R$ 222851859021 | R$ 71.927.313.11
Vias Marginal 20,20 Km R% 54 63858082 22,99 Km R% 87.568.97602 | RS 2.930.395,19
Corregdo de tragadoe 7.00 unid R$ 5.324 563,79 3,00 unid R$ 4.526.856,27 |-R$ 797.707,52

lluminagdo de curvas 49,00 unid R% 7.263.83626 49,00 unid RS 7.263.83626 | RS -
Trombeta Im plantag&o 7.00 unid R$ 92.075608 54 7,00 unid R$ 110.858.7868092 | R$  27.783.180.:38
Diamante Implantag&o 9,00 unid R% 99.533.311.03 6,00 unid RS 8331790500 |-R$  16.215.406,03

Trevo Im plantac&o 0,00 unid R% - 0,00 unid RS - RS -
Passagem Inferior Im plantag&o 6,00 unid R$ 60.321.184,74 0,00 unid RS - -R$  60.321.184.74
Retorno em X Im plantag&o 21,00 unid RS 09.278.52863 22,00 unid R$ 109.438.73021 | R$  10.160.210,58
Retomoem U Im plantag&o 33,00 unid R$ 60.484.021.49 40,00 unid R$ 72913.74870 | R$  12.429.727.21
Rotatéria Alongada Im plantag&o 59.00 unid R$ 29545084200 55,00 unid R$ 2300938.25412 |-R$ 55.512.587.88
Passarela Im plantacdo 25,00 unid RS 36.115.793.00 22,00 unid RS 4512774775 | RS 9.011.8954,75
Acesso 379,00 unid R$ 111.81848250 379,00 unid R$ 261.080.12820 | R$ 149.261.645.70
Ponto de énibus 226,00 unid R$ 118.887.650,08 144 00 unid RS 75317.71663 |-R$  43.568.93345
Passagem de Fauna 11,00 unid R$ 235717500 56,00 unid R$ 16.052.01734 | R  13.694.842,34
N Acrescino de RS 518.677.903,32

Fonte: ANTT

Comparacao dos Valores Totais entre Obras em R$ Pantanal + Tuiuit e MSVia

Fonte: ANTT

Grafico 5: Comparagdo - Valores Totais - Obras “Tuiuit + Pantanal” x “MSVia”
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Comparacgdodos Valores Paramétricos entre Obrasem R$ Pantanal+ Tuiuit e MSVia
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Grafico 6: Comparagdo - Valores Paramétricos - Obras “Tuiuit + Pantanal” x “MSVia”
Fonte: ANTT
4.37. Portanto, nessa comparagdo ha uma aderéncia entre as principais composi¢Ges apresentadas pela MSVia e os EVTEAs de Rota do Pantanal

mais Rota do Tuiuiu. A discrepancia de valores dos dispositivos (Diamante e Trombeta) sdo justificadas pelo fato de que nos EVTEAs das rotas os valores
sdo apresentados sem a obra de arte que é contabilizada a parte e no caso da concessionaria MSVia o valor das OAEs dos dispositivos ja estdo
contabilizados junto com o dispositivo, ficando em evidéncia e com valores com diferengas acima da média os contornos e os acessos, que foram
justificados pela MSVia.

4.38. Conforme destacado anteriormente, a concessionaria justifica essa diferenca a aumentos nos quantitativos de duplicagdo e de passagens
de fauna, presenga de solo mole em contornos, solugdo de pavimento dos acessos, implantagdo de sistema de seguranca de obras e defensas metalicas
nos acostamentos, dentre outros. Além disso, nas obras de acostamento e acesso houve utilizagdo de BDI de obras de “pequeno porte” por conta do
entendimento, por parte da concessionaria, de que sdo obras isoladas e de pequenas extensdes. Por fim, o aumento também pode ser justificado pela
utilizagdo de materiais do tipo “comerciais” ao invés de “produzidos”, devido a escassez de jazidas em comparagdo aos volumes utilizados.

4.39. Por fim, reforga-se que, quando comparado o custo global (Capex + Opex) entre os principais itens dos estudos citados acima, identificou-
se diferenca de aproximadamente 12,36% acima do valor global da soma das Rotas de Tuiuit e de Pantanal, com custo global de RS 9.349.054.622,62
(MSVia) e RS 8.320.736.985,28 (Rotas), respectivamente.

OBRAS DO PROJETO / SINTESE DAS INTERVENGOES PREVISTAS

4.40. Abaixo segue resumo do quantitativo das obras de ampliagdo de capacidade e melhorias da proposta da concessiondria, de acordo com o
cronograma da frente de servigo.

Tabela 7: Quantitativo de Obras por Ano

Obras de Ampliagdo de )
Capacidade e outras melhorias Unidade 12 ano 22ano 32 ano 42 ano 52 ano 62 ano 72 ano 82ano 92 ano Total
Duplicagio km 5,66 34,46 25,1 36,509 | 35,801 | 37,265 | 14,725 4 9,5 203,02
Faixas Adicional km 6,12 14,311 12,505 21,527 0,71 23,666 44,47 13,85 10,61 147,77
Contornos km 0 0 5,711 5,953 17,159 0 0 0 0 28,82
Vias Marginal km 1,04 0 8,2 1,7 0,945 0,92 0 3,84 6,345 22,99
Corregdo de tragado un - - - - - - 2 4 - 6
Trombeta * un - - 2/0 2/0 2/0 - 1/0 - - 7/0
Di © un - - - 1 5 - - - - 5/1
Trevo* un 0/1 0/1
Retorno em X * un 2/0 2/0 4/0 2/0 2/0 1/0 4/0 1/0 4/0 22/0
Retorno em U* un 2/0 1/0 1/0 7/0 5/0 9/0 8/0 3/0 4/0 40/0
Rotatéria Alongada un 4/0 4/1 7/4 5/0 5/3 7/2 12/0 5/1 6/1 55/12
Passarela un 0 0 5 7 6 4 0 0 0 22
Acesso un 20 50 53 20 44 54 62 49 27 379
Ponto de 6nibus un 0 23 16 7 22 17 27 15 17 144
luminagdo em curvas un 0 11 4 6 0 15 2 4 7 49
P de Fauna un 1 9 4 4 5 10 10 5 8 56
OAE * un 0/0 2/2 3/5 7/1 9/3 3/7 2/6 1/2 0/4 27/30

Fonte: ANTT (adaptado do PER)

*Implantagdo / Melhoria
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4.41. Cabe ressaltar que além das obras de ampliagdo de capacidade e melhoria, serdo recuperados/recompostos 467,41km de acostamentos.
4.42. Ao comparar essas quantidades do estudo atual da MSVia com os estudos das Rotas de Tuiuil e de Pantanal, tem-se as seguintes
diferengas:
Tabela 8: Diferengas entre quantitativos — “Tuiuit + Pantanal” x “MSVia”
Projeto Pantanal + Tuiuid MSVia Diferenga
Duplicagdo (km) 105,50 203,02 97,53
Faixa Adicional (km) 195,89 144,77 -51,12
Contornos (km) 28,52 28,82 0,30
Vias Marginal (km) 20,20 22,99 2,79
Corregdo de tragado (un) 7,00 6,00 -1,00
lluminagdo de curvas (un) 49,00 49,00 0,00
Trombeta (un) Implantagdo 7,00 7,00 0,00
- Bt Implantagéo 9,00 6,00 -3,00
Melhoria 1,00 1,00 0,00
Trevo (un) Melhoria 0,00 1,00 1,00
P Inferior (un) Implantagdo 6,00 0,00 -6,00
Retorno em X (un) Implantagdo 21,00 22,00 1,00
Retorno em U (un) Implantagdo 33,00 40,00 7,00
Rotatéria Alongada (un) Implantacéo 59,00 55,00 -4,00
Melhoria 15,00 12,00 -3,00
Passarela (un) Implantagdo 25,00 22,00 -3,00
Acesso (un) 379,00 379,00 0,00
Ponto de 6nibus (un) 226,00 144,00 -82,00
Passagem de Fauna (un) 11,00 56,00 45,00
Fonte: ANTT (adaptado do PER)
4.43, A concessionaria afirma ter realizado novo estudo de trafego e reanalise do escopo, e por isso foram acrescentados seis segmentos de

duplicagdo que atingem nivel de servigo no periodo da concessdo e possuem obras paralisadas. Os niveis de servico encontrados também justificam a
necessidade de substituigdo de quantitativos de faixas adicionais por duplicagdo.

4.44, Outras duas diferengas significativas se referem aos pontos de Onibus e passagens de fauna, devidas a realizagdo de estudos técnicos da
MSVia.
4.45. Adicionalmente, a partir de diretriz do MT, foram previstos trés Pontos de Parada e Descanso (PPD), sendo uma implantagdo prevista no

12 ano e as outras duas, até o 22 ano de concessdo. Destaca-se que os gastos com Policia Rodoviaria Federal (PRF) sdo de RS 83,2 milhdes, em
atendimento também a politica publica formulada pelo MT.

PARAMETROS FINANCEIROS DO PROJETO

4.46.

4.47. E importante informar que, quando se iniciam os estudos para uma nova concessio é necessario estimar a rentabilidade futura do projeto.
Assim, o WACC (Custo Médio Ponderado de Capital) corresponde a uma taxa minima aceitavel para o retorno de investimentos em um projeto de
concessao, além de ser possivel definir as tarifas a serem praticadas futuramente.

Destaca-se que, considerando os aspectos financeiros trazidos pela concessionaria, o valor de equity previsto é de RS 312,29 milhdes.

4.48. O WACC é responsavel pelo equilibrio econdmico-financeiro de um contrato. No caso de uma futura licitagdo, esse valor indica o nivel de
riscos do projeto.
4.49. Em dezembro de 2022, foi aprovada pela ANTT a metodologia de cdlculo do WACC para o setor de rodovias federais concedidas, bem

como da prépria atualizagdo da taxa do WACC, conforme previsto na Resolugdo n? 4.075/2013. Assim, foram publicadas pela ANTT as seguintes
resolugdes:

|- Regulamentag¢do da metodologia de estimativa do Custo Médio Ponderado de Capital (Resolugdo n2 6.003/2022);

Il - Regulamentac¢io da Metodologia para Avaliacdo do Nivel de Risco em Concessdes Rodovidrias (Resolugdo n 2 6.002/2022); e

- Aprovagdo dos valores do spread (WACC) para definicdo do Custo Médio Ponderado de Capital regulatério para o setor de
rodovias (Resolucdo n 6.004/2022).

4.50. Dentre os aprimoramentos, além de maior detalhamento da metodologia, permitindo replicabilidade e controle por toda sociedade,
destaca-se que a partir de janeiro de 2023, o WACC regulatdrio, aplicado como taxas de descontos aos fluxos de caixa construidos para os estudos de
projetos de concessdo e na inclusdo de novos investimentos em contratos vigentes, passara a depender do nivel de risco associado ao projeto.

4.51. Além disso, o WACC passou a ser representado como um adicional de taxa ( spread) acima da Taxa de Longo Prazo (TLP), a qual é atualizada
mensalmente. Ja a atualizagdo do spread aplicado a TLP é fixada trienalmente.

Tabela 9: Nivel de Risco de Projeto - WACC

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 76279482.

Risco Critério NR Pesos NRP CMPCr
Volume de Trafego Precisdo na estimativa do volume pedagiado 0,00 30,70%
Condicionantes das Estagio de licenciamento ambiental 0,00 5,60%
licengas Sensibilidade ambiental 2,00 5,60%
Extensdo em area urbana 1,00 2,40%
Interferéncias
Levantamento de interferéncias 1,00 2,40%
Custos relativos das desapropriagdes e desocupagdes 0,40 3,80%
Desapropriagdes e — " -
N Sensibilidade socioambiental 1,00 3,80% 25,2 Risco O CR1
desocupagdes
Levantamento das desapropriagdes e desocupagdes 3,00 3,80%
Relevo montanhoso 0,00 10,20%
Servigos do PER e obras | Trechos greenfield e tineis 0,00 10,20%



https://www.in.gov.br/web/dou/-/resolucao-n-6.002-de-22-de-dezembro-de-2022-453462959
https://www.in.gov.br/web/dou/-/resolucao-n-6.002-de-22-de-dezembro-de-2022-453462959
https://www.in.gov.br/web/dou/-/resolucao-n-6.002-de-22-de-dezembro-de-2022-453462959

da concesifivo Critério NR Pesos NRP CMPCr
Ampliagdo de capacidade 2,00 10,20%

Cronograma Concentragdo de investimentos 2,00 11,30%

Fonte: ANTT (adaptado do MEF)

4.52. E importante esclarecer que, conforme art. 72 do Anexo da Resolugdo n2 6.003/2022, o WACC regulatério pode assumir quatro valores
diferentes de acordo com o risco do projeto: CRO, CR1, CR2 e CR3. De acordo com as informagdes encaminhadas pela MSVia e a nova metodologia do
WACC, o calculo do Nivel de Risco de Projeto - NRP indicou um valor de 25,2 (Risco 0), ou seja, CR1. Portanto, de acordo com a metodologia vigente, o
WACC resultante é de 9,45% a.a. em termos reais.

Nivel de Risco do Projeto (NRP) 25,24
Classificagdo CR1 Cronograma; 29,8%
Spread CR 1 3,52%
¥ + Servigos do PER e obras da concessdo; 26,9%
TLP pré 593%
CMPCr 9 45% Desapropriagdes e desocupagBes; 22,1%

Interferéncias; 6,3%

Condicionantes das licengas; 14,8%

Volume de Trifego; 0,0%

Gréfico 7: Composicdo do Nivel de Risco — Proposta MSVia
Fonte: ANTT (adaptado do MEF)

SOCIOAMBIENTAL

4.53. Foi assegurado pela MSVia o atendimento a todas as premissas socioambientais contempladas no PER (anexo do contrato) e nos arquivos
“MEF_ TuiuiuR1_valores_ref_TIRdeout.23-sem267” e “20221230_MEF_PANTANAL_RO1_cValores_ref”.

4.54. Os padrdes de sustentabilidade, antes tratados como padrdes do IFC, foram contemplados no arquivo “BR-163_MS - MEF Final - 240607 -
FatorD-E”.

4.55. Os padrées de sustentabilidade, antes tratados como padrdes do IFC, além do “Programa Carbono Zero”, foram contemplados no arquivo

“BR-163_MS - MEF Final - 240607 - FatorD-E”.

5. PER — VOLUME |

5.1. Quanto ao PER Volume |, é de amplo conhecimento que esta Agéncia adota um modelo padrdo, utilizado em todas as concessdes,
conforme projetos de 52 etapa do PROCROFE. No caso da MSVia, no entanto, a realidade enfrentada pela concessionaria ndo se coaduna totalmente com
0 que esta disposto no texto padrdo do PER. Assim, foram necessarias algumas adaptagdes ao longo do texto, para este caso especifico da MSVia, as
quais estdo apresentadas na tabela a seguir.

Tabela 10: Adaptagdes — PER Volume |

Item PER Texto PER - Padrdo Texto PER - MSVia Motivacdo
Compatibilizar com o
Geral "inicio da concessdo" "vigéncia do Termo Aditivo" termo utilizado no
contrato
Trabalhos iniciais 2 primeiros anos - Premissa de repactuagdes
Recuperagdo 3230 52ano 5 primeiros anos Particularidade acordada

com concessiondria

Particularidade acordada

5 o o o o
Manutengio 62 a 302 ano 622 292ano com a CONSENSO

Aderéncia as melhorias
propostas pela SUROD e
melhoria de apresentagdo
feita pela SUCON

Melhoria na forma de apresenta¢do/formatacdo do capitulo, com a
3.1.1 Pavimento Texto padrdo separa¢do da Metodologia de aferigdo dos parametros,
principalmente.

14. Recuperagdo ou implantagdo de laje de transicdo concomitante

3.1.3 Obras-de- 14. Recuperagdo ou implantagdo de laje de N = . .. Particularidade acordada
. . as obras de alargamento, reforgo e construgdo de vias marginais, L
Arte Especiais transicdo N com concessiondria
onde se aplicar.
3.1.6 Canteiro Locagdo da faixa de dominio com cercas e mourdes, seguindo o
Central e Faixa de padrdo DNIT (1)
Dominio Locagdo da faixa de dominio com cercas e i L Particularidade acordada
A mourdes, seguindo o padrio DNIT Nota: ‘(1) Nt? caso de cercas ex'lstentes c.om composi¢oes lg:lals ou com concessionaria
Parametros superiores as do DNIT, poderd ser avaliada sua manutengdo ou a
Acessos substitui¢éio para o padréo DNIT
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Item PER

Texto PER - Padrdo

Texto PER - MSVia

Motivacdo

3.1.6 Canteiro
Central e Faixa de
Dominio

Parametros
Acessos

10. Regularizagdo de Acessos Existentes

prazo: até 52 ano

9. Regularizagdo de Acessos Existentes em trechos onde ha
previsdo de obras de ampliagdo de capacidade ou melhoria
conforme PER Volume Il
Prazo: Concomitante a execugdo das obras nos respectivos trechos

10. Regularizagdo de Acessos Existentes em trechos onde nédo ha
previsdo de obras de ampliagdo de capacidade ou melhoria
conforme PER Volume II.

Prazo: 50% até o 52 ano e 100% até o 102 ano

Particularidade acordada
com concessiondria

3.1.7 Implantagdo
e Recuperagdo das
EdificacOes e
InstalagGes
Operacionais

Parametro

3. Reforma dos postos de pesagem existentes

Prazo: até o ano 1

3. Reforma dos postos de pesagem existentes

Sem exigéncia

Particularidade acordada
com concessiondria. Ja que
as pragas existentes estdo
obsoletas e em localizagdo

invidvel. Menos oneroso

implantar novas.

3.2 FRENTE DE
OBRAS

Notas de
Procedimentos
para Obras

Antes do inicio de qualquer obra ou servigo,
um sistema de sinalizagdo proviséria aderente
as normas e instrugdes do DNIT devera ser
implantado para propiciar seguranga aos
usudrios, aos operarios e a populagdo lindeira,
conforme manual do DNIT ou projetos-tipo
aprovados pela ANTT.

Antes do inicio de qualquer obra ou servigo, um sistema de
sinalizagdo provisdria aderente as normas e instrugdes do DNIT
deverd ser implantado para propiciar seguranga aos usuarios, aos
operarios e a populagdo lindeira, conforme manual do DNIT ou
projetos-tipo aprovados pela ANTT.

Em zonas de obras, de média e longa duragao, devem ser
empregados dispositivos de contencdo, do tipo barreiras, em
locais onde ocorra escavacdo que possa propiciar a queda de um
veiculo, de modo a oferecer protecdo continua, separando
fisicamente a drea de trabalho do fluxo veicular. A barreira
devera ser empregada em faixa de rolamento adjacente ao
trafego ou contigua a faixa de rolamento.

As barreiras podem ser de concreto em pegas pré-moldadas,
barreiras metadlicas portateis, providas de solidariza¢do entre
pegcas, ou defensas, aplicadas juntamente a sinalizagdes indicadas
para obras.

Particularidade acordada
com concessionaria, com
intuito da exigéncia refletir
precificagdo do MEF.

3.2.8 Parametros
Técnicos

3.2.8.1
Caracteristicas
Geométricas da

Rodovia

a. Pistas Existentes

Medidas minimas para pistas existentes

Largura minima (m)

Medidas para pistas existentes

Largura (m)

Particularidade acordada
com concessiondria.

Existéncia de muitos
trechos de acostamento
atendendo 2 metros, mas
receio da concessionaria de
se exigir mais no futuro.

3.4.3.2SIT-
Servigo de
Inspecdo de
Trafego

Parametros de

2. Os servigos de Inspegdo de trafego deverdo
realizar ciclos com tempo médio de circulagdo
de 90 minutos, em condigdes normais de
operagdo, para os 3 (trés) primeiros anos da
concessdo, periodo este de implantagdo do
sistema de CFTV. Apds este periodo o tempo

2. Os servigos de Inspegdo de trafego deverdo realizar ciclos com
tempo médio de circulagdo de 90 minutos, em condigdes normais
de operagdo, para os 3 (trés) primeiros anos da concessdo, periodo

este de implantagdo do sistema de CFTV. Apés a implantagdo do

CFTV, ou caso esse sistema ja exista em quantidade minima
exigida, o tempo de circulagdo passa para 180 minutos

Particularidade acordada
com concessiondria

Desempenho de circulagdo passa para 180 minutos
3. Os Postos de pesagem existentes,
regularmente aferidos e operados por Particularidade acordada
autoridade rodovidria, devem ser assumidos e com concessionaria. Ja que
3.4.6.1 PPVf- g

Posto de Pesagem
Veicular — Fixo

mantidos em operagdo pela Concessionaria
desde o inicio da concessdo. Os equipamentos
que ndo estiverem em condigdes de operagdo
deverdo ser restabelecidos no prazo de 180
dias.

as pragas existentes estdo
obsoletas e em localizagdo
invidvel. Menos oneroso
implantar novas.

6. CONSIDERAGOES FINAIS

Fonte: ANTT (adaptado do PER)

6.1. Tendo em vista o relatado, esta Nota, de carater ndo exaustivo e ndo conclusivo, apresenta, de forma sucinta, os principais aspectos
técnicos da proposta de modernizacdo do Contrato de Concessdo decorrente do Edital n 05/2013 firmado com a MSVia, referente a exploragdo da

rodovia BR-163/MS.

6.2. A estrutura do presente documento adotou como referéncia a comparagdo com outros projetos de concessdo em estudo nesta Agéncia e
as premissas de politica publica exaradas pelo Ministério dos Transportes, em especial a Portaria MT n2 848/2023. Também foi verificado o alinhamento
da proposta com os parametros dos projetos de 52 etapa do PROCROFE, visando a atualizagdo e modernizagdo contratual.

Atenciosamente,

(assinado eletronicamente)

De acordo,
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EUGENIO JOSE SARAIVA CAMARA COSTA

Coordenador de Modelagem de Projetos 1




(assinado eletronicamente)
STEPHANE LOUIS GEORGES QUEBAUD

Gerente de Modelagem Econdmico-Financeira

De acordo,

(assinado eletronicamente)
MARCELO CARDOSO FONSECA

Superintendente de Concessdo da Infraestrutura

Brasilia-DF, na data da assinatura.

I
F
JEI! L‘j Documento assinado eletronicamente por STEPHANE LOUIS GEORGES QUEBAUD, Gerente, em 19/06/2024, as 21:28, conforme horario oficial de Brasilia,
2J | com fundamento no art. 21, inciso |l, da Instrugdo Normativa n? 22/2023 da ANTT.

assinatura

,‘ eletrénica

I
o
.3@" L‘j Documento assinado eletronicamente por EUGENIO JOSE SARAIVA CAMARA COSTA, Coordenador(a), em 20/06/2024, as 09:21, conforme horério oficial de
will ]

assinatura Brasilia, com fundamento no art. 21, inciso Il, da Instrucdo Normativa n® 22/2023 da ANTT.

,1 eletrénica

I
=
Jell L,j Documento assinado eletronicamente por MARCELO CARDOSO FONSECA, Superintendente, em 20/06/2024, as 16:36, conforme horério oficial de Brasilia,
ol I

assinatura com fundamento no art. 21, inciso Il, da Instrucdo Normativa n® 22/2023 da ANTT.

,‘ eletrénica

'- A autenticidade deste documento pode ser conferida no sitehttp://sei.antt.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0, informando o cédigo verificador 24083080 e o cédigo CRC 1601F40D.

Referéncia: Processo n? 50500.378002/2023-43 SEI n2 24083080
St. de Clubes Esportivos Sul Trecho 3 - Telefone Sede: 61 3410-1000 Ouvidoria ANTT: 166
CEP 70200-003 Brasilia/DF - www.antt.gov.br

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 76279482.


https://anttlegis.antt.gov.br/action/ActionDatalegis.php?acao=abrirTextoAto&link=S&tipo=INM&numeroAto=00000022&seqAto=ATT&valorAno=2023&orgao=DG/ANTT/MT&cod_modulo=161&cod_menu=7797
https://anttlegis.antt.gov.br/action/ActionDatalegis.php?acao=abrirTextoAto&link=S&tipo=INM&numeroAto=00000022&seqAto=ATT&valorAno=2023&orgao=DG/ANTT/MT&cod_modulo=161&cod_menu=7797
https://anttlegis.antt.gov.br/action/ActionDatalegis.php?acao=abrirTextoAto&link=S&tipo=INM&numeroAto=00000022&seqAto=ATT&valorAno=2023&orgao=DG/ANTT/MT&cod_modulo=161&cod_menu=7797
http://sei.antt.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
http://www.antt.gov.br/

	NOTA TÉCNICA - ANTT 4796 (24083080)

